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i vous voulez rouler sur les plus

W'y belles routes du monde, a travers
"' le pays le plus riche, le plus
: souriant et le plus pittoresque;
gouter, a pleine gorge et a plein
cceur, la douceur de vivre en méme temps que
la fievre joyeuse de la vitesse : allez en Touraine,
sur les voitures Panhard et Levassor.

Cette maison célebre a su organiser I'excur-
sion la plus intelligente, la plus confortable, la
plus enchantée. Vous dévorerez les kilométres,
dans une contemplation infinie de merveilles de
nature et d'art, dans une féerie de paysages gra-
cieux et imposants qui se renouvellent et ou tout

est parlant : les arbres, I'eau, les pierres....

Sur les deux bords de la Loire, large, myste-
terieuse et lente, aux reflets d'émeraude et d'or,
vous verrez des villes et des villages qui ont l'air
d'avoir poussé tout seuls, en beauté et en
bonhomie, dans la joie et l'aise universelles,
avec un grain de paresse et une harmonieuse
fantaisie : la terre, qui est ample et grasse, semble

n'avoir pas besoin de laboureurs — et “‘le Jardin de
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la France” parait pouvoir se passer de iardiniers
Cest vraiment, pour employer I'expression din
vieux moine ““le paradis délicieux de |a Touraine "

Mais c'est un paradis singulierement humain e

vivant, d'un prestige A la fois séculaire, érernel @

jeune, d'un charme fécond et Prenant, en coulegyrs
et en nuances; un paradis de vegetation, de clart¢,
d’ombre fine, de soleil caressant et doux, de bea,
titude €gale; un paradis s jaloux de son unique
beaute qu'il fit grise mine, jadis, ay chemin de fer
a la hate brutale et 3 I'aveugle Précipitation. || Je
contraignit a des sinuosités humiliantes, Jojn des
grandes cites et des sites magnifiques.

Ce paradis voulait étre pieusement Visité et
degusté i loisir. Le gourmand! Et comme je com-
prends sa fierté! Mais allez donc bouder contre
lauto, l'auto confortable et moelleuse qui s'arréte
ou l'on veut, pour bondir vers une nouvelle mer.
veille, qui permet d’admirer, méme avec |a vitesse
de I'éclair, les plus lents, les plus majestueux pano-
ramas, les décors les plus sommeillants dans une
eternelle apothéose I

Elle a laissé 3 un Edmond Restand, dans la

Chambord



randonnée de pres de mille kilométres qu'il vient
d'effectuer de Cambo i Paris, le loisir de s'extasier
sur la seule Touraine et de proclamer son délice
paradisiaque, comme le vieux carme qu'il n'a
certainement pas lu !

Prestigieux témoignage dont ces sites et paysages
n‘avaient pas besoin, apres les magnifiques des-
criptions d'Alfred de Vigny, de Prosper Mérimée,
du grand Honoré de Balzac, apres |'enthousiasme
du narquois Périgourdin Emile Goudeau, de ['iro-
nique Normand Alphonse Allais qui y vinrent
enchanter leurs dernieres annees, hélas! apres la
fidele et active vénération du Marseillais Alfred
Capus qui s'est naturalisé Tourangeau !

Mais I'ample, giboyeuse et généreuse patrie
de Francois Rabelais et de Georges Courteline
n'a pas que ses richesses naturelles, ses horizons,
ses points de vue, ses foréts et ses vins : elle est
enrichie, hérissée de ces chateaux, qui furent des
gardiens de sureté; des places fortes, qui devinrent
de gigantesques nids de secrets et de mystere, de
la volupté en pierre et en marbre et qui demeurent

des merveilles presque frissonnantes et vivantes,
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d'un fini miraculeux, qui se diversifient a rinﬁni,

offrent a I'ceil étonné et ravi un incomparable
resumé de l'art universel et francais et finissen par
laisser I'impression d'un ensemble sans egal, d'une
perfection plus qu'humaine, d'une irrésistible ey
seculaire séduction! Clest de la féerie solide et

éternelle, de I'histoire massive et en dentelles, dy
drame en sourires.

On a tué, on a aimé, on a comploté dans ces
salles, dans ces chambres, dans ces escaliers en
vrille, sous ces portiques idéalement ciselés : ce
n'est plus que du spectacle — mais quel spectacle!
Partout un travail quasi-impossible, un effort
inimaginable, des obstacles infranchissables et sur.
montes, des résultats consacrés et respectés par
les ans, aisés, utiles, agreables, se laissant admirer,
comme involontairement, des arches sortant de
I'eau, gentiment, et soutenant des demeures de
réve qui ont |'air de sourire, des miracles d’archi-
tecture et de maconnerie tout tranquilles et presque
simples dans I'inoui, des terrasses qui se marient
avec les foréts et qui laissent plonger le regard a

linfini sur une nature d'apothéose et de calme....
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Roulez, stoppez et voyez.

Voici le chateau de Chambord, cette perfec-
tion €émouvante et si absolument francaise, qui
évoque a la fois le Moyen Age, la Renaissance et
la Restauration, avec ses murailles, ses tourelles,
ses échauguettes, ses créneaux et ses machicoulss,
sa vingtaine de grands escaliers, ses cing cents
pieces a cheminée, sa hardiesse, sa délicatesse, ses
hélices, son campanile! Je ne parle pas de son
histoire : arrétons-nous a son nom méme qui
suivit en exil le duc de Bordeaux, Henri V,
auguel une souscription nationale l'avait offert le
5 mars 1821.

Voici le chateau de Blois, merveille puissante
et ajourée, majestueuse et gracieuse, de styles
différents et successifs, ou vous retrouvez
I'empreinte du prince-poete Louis d'Orléans, du
roi Louis XIl, pere du peuple, du roi-chevalier
Francois | et jusqu'aux traces de lassassinat
du duc Henride Guise. Ce n'est plus que splen-
deur et calme couronnés de hauteurs et faisant,
aux confins de la Sologne, une entrée triomphale

dans la Touraine monumentale et delectable.

Chaumon
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Voici le chiteau de Chaumont, massif et agile,
ventru, pointu, nid daigles et de vautours deveny
feerique, avec son escalier interminable et fantas.
tique, taillé, creusé, Presque orfévré dans le roc,
lieu de rendez-vous fort adéquat aux conjura.
tions nocturnes de la reine Catherine de Médicis
et de son infernal astrologue Ruggieri.

Mais Chaumont, avourd'hui, n'a plus de
magique que son panorama éblovissant, son
esplanade illimitée, son charme solide et fin.

Puis une vapeur dorée qui enveloppe un horizon
immense et séduisant laisse apparaitre, comme
estompé, le chateau d'Amboise qui bombe ses
tours épaisses au-dessus de l'eau et qui n'a pas
Fair d'apercevoir les bois et Jes plaines couchés
autour de lui. Quelle histoire et quelles histoires
depuis les Druides jusqu’aux prisonniers d'Etat
comme Fouquet, Lauzun et Abd-el-Kader, en
passant par les conjurations et les batailles! Ce
n'est plus qu'un belvédere geant sur le cours alors
limpide de la Loire, sur les greves, les coteaux
de Limeray, de Nazelles et de Noizay, sur des cen.

tanes de chateaux en miniature qui s’élevent a

Chenonceaux
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I'envi autour du modele historique, du grand et

charmant ancétre ...

Et les chateaux, les vrais chateaux célebres
se multiplient, font le gros dos et pointent vers
le ciel, avec un luxe insensé et génial de dentelles
de pierre et de bois, de collerettes de marbre,
de devises astucieuses et ciselées, de statues de
divinités éternelles, de divinités du jour ou de

divinités locales.

Les passions et les caprices des rois se lisent a
livre ouvert; vous respirez encore l'air des voluptes
séculaires, vous revivez la vie des princes et des
favorites, tout cela, dans la fraicheur diapree des
vallées de la Touraine, exquisement arrosée par
ses rivieres et ses mille ruisseaux...

C'est a Chenonceaux que tous les charmes
naturels semblent s'étre donné rendez-vous avec
les difficultés insurmontables. Clest ainsi que
vous avez ce paradoxe juche par miracle sur
le Cher, d'une audace de construction et de
perfection uniques, flanqué de tourelles coquettes,
ajusté d'arabesques, semé de cariatides, embal-

conné, enjolivé, doré — inimaginablement. Ce n’est




X
pas ici le lieu de conter I'histoire fantaslique et
interminable de ce castel enchanté et faral. Mais
on comprend, en voyant son arche sur l'eay,
SA masse puissante et artiste, les

convoitises de
Francois |+

, de Diane de Poitiers, de Catherine
de Médicis, comme on y congoit |’

idylle si courte
et si passionnée de Francois Il et de

Marie Stuart,
comme on peut y évoquer les fétes de corps et
d'esprit qui durérent des siecles |

Pour vous reposer, vous avez, sortant peine

des vignes, A cent pas de la Loire, [e chateau de
Luynes, massif et sourd,

contourne, tout illustré de

ironiques et

tout  heérissé, tout
statues  grotesques,
gracieusement
d'acanthes geantes et menues,
rable,

démoniaques,

d'un travail adm;.
dans un décor de maisons gothiques qui
ont l'air d'étre I tout expres.

Langeais vous arréte ensuite

par I'harmonieyse
et large

Pureté de son grand style gothique :
c'est une des plus imposantes merveilles de [a

Touraine, et [e moyen age y brille tout entier
dans sa force et sa délicatesse.,

A coe, Vous avez, dans de hautes futaies,



presque au croisement de |Indre et de la Loire,
la tour multiple d'Ussé, cemeée de tourelles, de
ddmes, de fleches, une véritable forét architec
turale qui se fond dans la forét avoisinante et
qui garde la gravité meditative de Madame de

Duras, laquelle aima Chateaubriand.

Puis vous avez ce délice d’Azay-le-Rideau, si
recemment, si joliment compléte et meublé et qui
est devenu le musée de la Touraine; le chateau
d'Azay-le-Rideau, comme poussé sur pilotis parmi
des pousses d arbres et des ombres, jouant avec les
eaux de |'Indre, etendant et sculptant A mesure sa
facade de grace et de majesté, sa volte inouie
et tout son luxe de cuirs heraldiques, de chimeres,
de fruits fouilles, de mascarons souriants, et la

salamandre de Frangois [ serpentant sur ses murs.

Vous avez l'amphitheatre bizarre, obscur,
emouvant et captivant de Loches; vous avez
Chinon, vision inoubliable et digne du divin
souvenir de Jeanne d'Arc, de la gigantesque et
joviale mémoire de Rabelais; vous avez le decor
mouvemente des Ponts-de-Cé qui virent la gloire

naissante de Richelieu; vous avez Valencay,
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abri touffu et mystérieux des pensées subtiles de
Talleyrand; vous avez Saumur, tout souvenir et
toute vie, et Tours, d'une si belle ordonnance et
d'un si aigu pittoresque, en recoins, en ruelles, en
masures et en palais; Angers, large, net, aux
ardoises triomphales; vous avez I'élégance de
St-Aignan, Brou, Meontreuil-Bellay, Brissac, que
sais-je 7

Les descriptions, les épithetes, ne valent pas
la brave joie de la découverte, le cri de surprise
charmée, un peu emue, au coin d'une route,
devant une demeure seigneuriale presque
inattendue qui donne une lecon de gout, d'histoire,
un plaisir pur et haut, dans un décor choisi et
exquis, au cours d'une excursion facile et comme
ailée qui est un réve vécu et qui laisse au cceur et
a I'ame le souvenir le plus grand, le plus beau et le

plus joli...

Sans parler de l'inévitable désir d'aller ailleurs,
dans les mémes formes, dévorer d'autres routes
amies et contempler de nouvelles beautés de la

douce France...

ErnEsT LA JEUNESSE.
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CARACTERIST!QUES DES CHASSIS

Les chassis PA NI IARD & LEVASSOR

quelgues-uns de leurs dérails
qui, étudiés de longue date,
le maximum de sécurité.

CARBURATEUR. Il est a réglage automat
Société en 1902. Le dispositif d'admission dair a
piston sans frottement, permet d'avoir un mélange carburé ;
tion absolument constante, assurant ainsi au moteur un fozzzom:,::;

parfait a toutes les allures, depuis 300 tours jusqu’a 1.600 e
: . avec |
de consommation. ' € minimum

Il donne a la voiture une souplesse tout & fait ex
de rester presque toujours en grande vitesse et de
tages de silence de la prise directe.

Philllo i S0 Quoique differents dans
S construits suivant les mémes principes

z : T
Ont maintenant tout a fait €prouvés et donnent

que, breveté par notre
dditionnel, grace A son

ceptionnelle, permettant
profiter ainsi des avan-

.QRAISSA.GE. - -.ll seffectue au moyen d'un appareil dans lequel le
debit de l'huile est rigoureusement proportionnel A la puissance développée
par le moteur, sans que le conducteur ait a intervenir. Il donne donc toujours
la quantité de lubrifiant strictement nécessaire et évite les exces d'huile qui se
traduisent par un dégagement de fumée, dont les inconvénients sont :
encrassage des bougies, contraventions dans les villes, etc.

TRANSMISSION. Elle se fait, suivant les types, par chaines ou par
cardan. La chaine est généralement préférée pour les voitures de grand
tourisme, a cause de sa simplicité, de sa robustesse et de sa facilité de répa-
ration. La transmission par cardan permet d'avoir une voiture absolument
silencieuse, qualité surtout appréciée pour les voitures de ville.

FREINAGE PAR LE MOTEUR. Indépendamment des deux'f:rcins
qui sont montés sur tous les chassis, nous avons adopté un dis!)cosmf de
freinage par le moteur, consistant a modifier le jeu des soupapes d'échappe-
ment, de facon a créer des efforts résistants, par des successions 'convenablc
de périodes d'aspiration et de compression. La manceuvre seffe'ctue au
moyen d'une pédale, a portée du conducteur,‘qun agit sur l'arbre a cames
d’échappement. Ce frein, d'un fonctionnement trés sir, et d?nt]-léa manc:eg:;:
n'exige aucun effort de la part du conducteur, convient particu ﬂ; ren:jetn cho
les longues descentes et les pays montagneux : il évite l;:hau en;gn _c:
produit toujours sur les freins, lorsqu'on les utilise d'une fagon prolongee.

AMORTISSEURS. —— Les a'mortisseurs prOgre{»SlFS n:l:;rl:“lefe;'ciﬁr‘?o‘::
sur les chassis permettent d’amortir, dans une cena’mc( = i
des ressorts, quel que soit le profil de la route, en crean

¢ N . : i Sen"
proportionnels a la quantité dont les ressorts fiéchis



CHASSIS A 2 CYLINDRES
{8 Chevaux)

Le moteur est a deux cylindres jumelés, les soupapes sont commandées par un seul arbre
a cames.

Le carburateur est a reglage auvtomatique.

L'allumage se fait par magneto et bougies.

La circulation d'eau se fait par thermo-siphon,

L'embrayage est a cone garni de cuir; des ressorts, placés sous celui-ci, permettent de donner
une grande douceur a 'embrayage.

Le changement de vitesses est a simple train balladeur donnant trois witesses, dont la troisieme
en prise directe.

La transmission se fait par cardan.

Les freins sont de deux sortes : l'un agissant sur un tambour monté sur l'arbre de transmission,

l'autre agissant a l'interieur de tambours montés sur les roues arriére. Ces deux freins serrent aussi
bien dans la marche avant que dans la marche arriére.

LANDAULET (Fiacre)
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CHASSIS A 4 CYLINDRES & 3 VITESSES

(12 Chevaux)

Le moteur est & quatre cylindres fondus d'un seul bloc, les soupapes sont commandees par un

seul arbre a cames

Le carburateur est A réglage automatique

Lallumage se fait par magneto et bougies.

La circulation d'eau se fait par thermo-siphon

L'embrayage est A cone garni de cuir avec ressorts sous celui-ci.

Le changement de vitesses est & simple train balladeur donnant trois vitesses, dont fa troisieme
en prise directe

La transmission se fait par cardan,

Les freins sont de deux sortes: I'un agissant sur un tambour monté sur I'arbre de transmission,
lautre agissant a l'intérieur de tambours montés sur les roues arriere. Ces deux freins serrent aussi

bien dans la marche avant que dans 1a marche arriére.

COUPE
TROIS QUARTS
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BOITE DE VITESSES

CHASSIS 12

CHEVAUX

(3 Vienes)




CHASSIS A 4 & 6 CYLINDRES, A CARDAN
4 CYLINDRES (12 Chevaux, 4 Vitesses 15 et I8 Chevaux)
6 CYLINDRES (30 Chevaux)

Les moteurs A quatre cylindres sont & cylindres séparés,

avec vilebrequin souteny par
cing paliers

Les moteurs a six cylindres sont a eylindres separes, mais accoles, formant un bloc de dimen-

sion aussi réduite que possible. Le vilebrequin est soutenu par sept paliers.
Les soupapes sont commandées par deux arbres A cames. Le
matique. Lallumage se fait par magnéto et bougies.
La circulation d'eau se fait par pompe centrifuge.
L'embrayage metallique est placé dans Ia boite de changement de vitesses. Ii s'opére par la
friction de nombreuses rondelles ou lames d'acier, plongées continuellement dans un bain d'huile.
Le changement de vitesses est a double train balladeur a quatre vitesses,
grande vitesse. Le déplacement du levier & main se fait sur un seul secteur,
La transmission aux roues arriere s'effectue par joints de cardan,

carburateur est & reglage auto-

avec prise directe en

Trois sortes de freins : 19 A machoires agissant sur la transmission; 2 A machoires agissant
sur les roues arriere: 30 Dispositif de freinage par le moteur.

LANDAULET
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CHASSIS 4 CYLINDRES

BOITE DE VITESSES




CHASSIS A 4 & 6 CYLINDRES, A CHAINES
1 CYLINDRES (15, I8, 25 et 15 Chevaux)
6 CYLINDRES (30 et 35 Chevaux)

Pour les quatre cylindres, le moteur est a cylindres séparés, avec

vilebrequin souteny par
cing paliers. Pour les six ¢ylindres, ceux-ci sont Separes, mais

accoles, formant un bloc de dimen.
sion aussi reduite que possible; le vilebrequin est soutenu par sept paliers

Les soupapes sont commandées par deux arbres a cames, Le carburateur est & reglage auto-
matique. L'allumage se fait par magnéto et bougies.

La circulation d'eau s'effectue par pompe centrifuge.

L'embrayage est métallique :il s'opére par la friction de nombreuses rondelles ou lames d'acier,
plongées continuellement dans un bain d'huile.

Le changement de vitesses est A train balladeur A quatre vitesses, avec prise directe en
grande vitesse. Le deplacement du levier 2 main se fait sur un seul secteur, sauf pour le 35 HP,
6 cylindres, ou il se fait sur un double secteur.

La transmission aux roues arriere seffectue par chaines.

Trois sortes de freins : 19 A machoires agissant sur la transmission: 2¢

A machoires agissant
sur les roues arriere: 3 Dispositif de freinage par le moteur,

LIMOUSINE




BOITE DE VITESSES

(30 Chevaux, & Cylindres)

CHASSIS ¢ CYLINDRES



CARROSSERIES

DOUBLE COUPE

(Cenduite interieure)

LANDAULET
LIMOUSINE

DOUBLE.PHAETON

DRAEGER, IMP
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et et

VOITURES AUTOMOBILES

DE TOUS GENRES
actionnées par des Moteurs de puissances diverses
FONCTIONNANT A L'ESSENCE DE PETROLE ET A L'ALCOOL

WERESL TG-S K

Les cliissis Pavnhard et Lovassor ', quatque ditfévents dass quelques-uns de lears détils, =ont tons

constrais satvan! les mdnes prineipes gqui, chudics de longne date, sont maintenant tout o lait cpronves ol
donnent lo maximum o securite

Carburateur. I oest o reglage intomatigue brevele par notre Socierd en B2, Lo dispostif d admission

dair addivonnel, grder 4 son piston sans frottement, permet davoir un mélange cachieé d une cotuposition
absolument constante, assurant ainsi au wolenr un fonctonnement parfait, & ooates les allures; depuis 300 tonrs
Jusgquea 1600, avee le minbwn de consommation 350 geammes par eheval o1 par henee

I donne o la voiture une souplesso tout & fait exceptionnelle, permettant de restep Presgue onjours en
grande vitesse et de profiter ainsi des avamtages de silence de o ln|'§~»' directe,

Graissage. Il &elfectue an moyen dun appuarcil dans lequel 1o débit de Phuile est vigonrensement
praportionnel i ln pussance développée par e molcor, sans que le conductenr ait & inteevenie, 1 donne done
toujours by gquantite de lubeefiant stfctement novessatme ef évite los exces dhaile qui se teaduisent par un degage-
ment de fumeo dont les inconyénients sont @ encrassage des hougios, vontraventions dans les villes, ope. )

Transmission. Ele e Jain, spivant les types, par chiaines on pare cardians. La chaine est généealenment
pre [ o les voitures de ;_“l'lln' tonrisie o cause de sa hllilp“!'lll o e sarobustesse ot de sa feilin de ,-,‘.‘,_“..l-
non. La transmission par cardans pormet davoir une vorture absolument <ilenciense, qualind surtony Approcide
pour les voitures de ville,

Freinage par le moteur. Independammont des deux freins qui sont montes sur tons les chissis. nons
avons adopte un dispositil de (reingge par le moteur consislant a modifier Je jou des soupapes d --rh.nl)lwnu'nl de
facon i creer des offorts pésistants par des saecessions convenahles de lu'l‘iml-'-c daspirvation et de compression. La
maneeny e s elfectne an moven Cune pédale, o portee du conduetenr, qui agit sur Varbre 4 cames o cehappement.
Ce frein, d vo fonctionnement teds sire, ot dont la manwoyree n'exige ancun elfort do Ja part du condu teur, convient
particulicrement dans les longues descentes et les pays montaguens il ¢vite Vécbaullfement qui se produit loujours
sar les freins I Faion Tes milise dane facon |n‘n|m|'.;l~u-.

Amortisseurs, Les amornssears progressifs gque | on peal monter sur les chissis pevmettent damortir,

dans nue certuine mesure, lex oscillations dex ressorts, uelgue soit le profil de la route, on er¢ant des ellorts do
freamage |n~n|m1l|uhnrl~ ala -|u.n|lil4 -|nul [ ressorts Nechissent.

Barre de connexion de la direction, La Société Panbard et Lovassor n'a pas ern devoir sacrifier

la mode qui consiste 4 placer ln barre de counexion de divection derriero Vessicu, car cete di.s'msi(im. presente

de séricox inconvénients. Elle rend beancoup moins Gieile Ta surveillance qo'il fant pouvoir exercor sup los loviers
de direction pour sassorer du parcfait état de ces pitces.




ol

I est facile do so rendre compte que [os monee Qame voltues on marele ont voujones temfanee &
de fagon & s‘onveie ‘en dvonrail & Pavant. Cette tondanc provist do Folfort motens exeris suw 1'is
les longorans du chissis of do Pello resistant oxered wor low rouns par le sol, J) /oh. psuito
cannexion placde & Favant teavaille o l'n\n'usun.n. taodin que, placde b Paveiive; ollo teavaille N

Do plus, pour placer cette baere oo arviére do Uession, o oul oliligd e la cinteor POUE passer w-dessans
du carter du motenr, Cotte barre cintede travaillant o4 la vompression so tronve dan de moins honnes cond 7
de résistance yque dans Fautee disposition. : WW

La premiere solution, adoptée par o Sociétd Panhard o Lievagsar, est done colly qui présents Ly lus
do siécurite »

Mise en marche automatique. — Sor la demarndeo spieiale doses clinns, la Sne
pent monter sur ces différents chissis, saul sur los 8 chovaux, deny eylindres, 12 ¢ley
a5 chevanx, six eylindres, un systeme de mise en marehe amtomatique [Breyet Sanper
actionnd par un engrenage claveté sur Farbre de transmission, comprime Pair dans un véseryoir, Une tuyauter
fait communiquer lo reservoir d'air comprimé avee les différents eylindres ot un clapet placé sur cl{nqﬁe f\-"’nd.-:
cmpdche les gae d'éwve refoulés dans cetro leyauteric. Un distributeor commandé par Uarbre & cames d‘t-;-},.' o
ment est reglé de telle fagon quiil fait communiguer avee le réservoir celni des eylindres qui se tronve ‘.Pl.! A
temps d'explosion. Le moteur étant aredté, pour mettre en route, le conducteur ouvre le robinet dwir com rin.:??
grice au distributenr, Lair est introduit dans le cylindee qui e trouve a son temps d'explosion et e nisl';u est -
repoussé en bas de sa conrse. Dis que le moteur est en mavche, on ferme 1o robinet dair. :

Cetair comprimé permet de gonller les pneus et d'éyviter ainsi Vusaze de la POmpe i main.

i Panhard of Leyvassor
aux, 3 vitessos, los 30 op
o Un potit compiessenr,

Chassis a deux cylindres.

8 Chevaux.

Lo moteur est a deux eylindres jumelés, les Soupapes sont commandées par un seul arbre 2 cames.

Le carburatene est i réglage antomatigue.

Lallumage se fait par magnéto et bougies.

La virculation deaw se fait par thermo-siphon.

L'embrayage est a cone garni de cuir; des ressorts, placés <ous celui-ci, permettent de donner une grande
douceur a l'embrayage. ; ,

Lo changement de vitesse est i simple train balladens donnant trois vitesses, dont la troisiéme en prise directe.

La transmission se fait par cardans, '

Les Q-a-iux‘ sont de deus sortes : Van agissant sur uh Gambour monté sur Lavbre de Ia transinission, Fautre
agissant i Linteriour de tambours montés sur les poues aeripre, Cos degx freins servent aussi bien dans fa marche
avant que dans Leomarche aevicre,

Chassis a quatre cylindres et trois vitesses.
12 Chevaux.

Le wmoteur est o quatre cylindrees fondus doun seul bloe: les soupapes sont commindées par un senl
arbre & cames.

L carburatenr est i roglage antormatique,

Loallumage se Lt par magnéto ¢ hougics.

La cirentation dean se [t par thermo-siphon.

L embrayige est i cone garni de coir avee ressorts solus celui-¢f,

Le changement de vitesse exta simple train balladeur donmant trois vitesses, dont la teoisivme on prise divecte,

Latransmission se fait par cardans.

Les freins sont de deus sortes : Vun agissant sor un tambour monté sur Varbre de teansiaission s Faates
agissant a lintéricur de tambours montés surles voues arviere. Ces deux fieins serrent ansst hion dans lo marche
avant que daos la marehe arviere,

Chassis a quatre et six cylindres, a cardans,

Quatre cylindres (12 chevaux, 4 vitesses — 15 et 18 chevaux). Six cylindres (30 chevaux).

s moteurs a fqualre r_\'limlrns <ONt O r.\l]n(lrwz SOpELres . aver \'ilt'lll‘l‘,llllill sOUon pag d'ill(l ')ﬂli!‘l‘i. =

Les motenrs & six exlindres sont i exlindres siparés, mais aceolés, lormant un bloe de dimension anssi
reduite que possilde ;s le vilebrequin est soutenu par sept palicrs.

Les sonpapes sont commandees par deny avbites & cames.

Lo carbnratenr eat i reglige automatique.

Loallumage se fait par magnito. el hotigies.

La circulation d'can so (uit par potiepe centrifuge, y K

Liembrayage métallique est placé alxm- la boite de changement de vitesse, 11 sopire par la friction de
nombrenses rondelles ou lamoes o arier plongees continucllement dass un buin o haile. 3

Le changement de vitesse est i double teain balladeur & quatre vitesses, avee prise diveote en grande
vitesse. Le déplacement du levier & main se fait sur un seul sectour, ‘

La transmission aux roues arviere n ellectne par joints de cardans, :

Trois sortes de freins = 1% 4 mdchofres agissant suv I tvansmission ¢ 20 i mideloires agiesant sur les rones
arrivre ; 3 disposinf do fecinage par b motonr,
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Pour les quatre exlindres, 1 moteur est i

Pour fes sis exlindres, veus-oi sont separés, mais.
possible: le vilehrequin est soutenu par sept paliers,

Les sonpapes: sont commandées par deox arbres i canies.
Lo carburatenr st i eiglage antonatiqne,
L allumage se tait par magooto ot hougies.
La cireulation o can s elfcctue par pompe centrifige.

L embrayage est métallique, il <opers par T fricnon de nombiveuses rondelles on lames dacier plongées

A

continelloment daus un bain G aile,

Le changément de vitesse est i deslobe teain bulladenr & it vilesses, avee prise directs pnogr W
vitesse. Le déplacement du Tevier b main se fait sur un senl sectour, sanl pour lo 35 IY'P'. six eylindres duns
lesquels il se tait sur uny donble seetenr, ' ’

La tranxmission aux roves arviere s effectoe par ehalnes,

Troix sortes de freins < 1 dmdchoires agissant sur la transmission s 2° & michoires agissant sor les rones
areire s 3° dispositif de freinage par le molonr, '

3 z A
iz i3 g ; .3 C | mesms o gores -
- = € = ' ’
CARACTRENSTION kS £% 1= : i 3 3 % é % N PRIX
iz S8SE - X a £ %
é : = 8% - 3 T > Avant Arsiiden
s = -
|
-s: :;i:\"'f?” :l'r::’.d:n-. { 8 chew. [7A%chev.| S0l | E0mL 7 oe85 | Sloscoo | St [ 6,000
‘. .. O ..
J" ':‘l“"“""'.'l“ s",. ooy 12 ehov. [0ty "-Wi BOW/ L, ST | 2nis v | stcton | Sislos | 8500
Yilesses, O Ccordines,
| N q-.‘limlr.-. de lu)'-/.. / 12 chev. 104 15 des. RO 120w /., wmi o,‘n Riha 108 A:-'I'A‘.‘lo-'l ‘o‘nnn
Y vMesse=. I chardans. \
| xlindrne e 30 Sle L 35 chuv. |19 Hibel WY, | 04 2-»:-.\2@‘ v | sz | statos | 11,500
A vilesses. b eonrdans

boexlindees de 0 4 gy gy [inasome | Somn | e |esogmen] e | oz | sz | 1,500

& vilesses. i ehpines.

| bexlindres do 100 w 4 4g ohoy, (184 5| J00mL | 280%, [Sengue0l v | SMci | sselio | 135000
\

§ vilosses, @ vardans.

| A oealindees de (00 g 18 chev. [18&24 duv| 100%, Lo, 2":‘;0;:'?;«0[ Ny 0190 | 909 |3,soo
b vilesses. b choloes. \

Veglindres de 10 ¢ gn gy (332 ae 10v, | Lo, %rwnwv:u w0 | ot | e0sas0 | 15,000
Y ovitessos, 0 chaines.

& vitesses. O chalnos

s orovii d“i':.-"' * 30 chev. 28435 mn.l' T 140, 2l | 08 Ssbclao | 80120 | 16,500
\

N vitesses=, o chaioes,
e

J\ 6 cylindres de 90=/,, 20 chov, |54 %5 i T 0w, 070 0D w0120 | sa<120 | 16500
l \

6 cylindres de 00N/ ap chey. [a0a s b, | B0 | 1307/ | 20 0| Ss0320 | sso1%0 | 16,500

4 vitesses. 4 cardans. § 1

i clniidy 0 v [ 8 i S ' i g ’ 050 | 2tsn | wa0at0 | 18,000
4 vitesxés, b chialnes. \

O3S BN |0k ps

oMl

6 exlindees de 102/, (35 chey, |6 an0W] 10w, ‘ o, |eviosaez0
4 vitesses, 1 chisines. \ , i

fedale sonstrpive los ehissis des types saivints:

Sur demande spiciale, nous pouvons co ' ] »

":“';“ hevius l’; evlindves de 145 v/ d'alésage et 100 mf e conrse, an prix t:q: ggooo ?‘am:_s.

'L };5 :lnrvaux' o evlindres de 135 @/, dalisage ot 10, de coarse, i p:lax ¢ (; : 000 m"f'i% S

v ‘ i 1 ] . \/ & 9

; dimensions de pueumatiques indiquies ci-dossus sont celles t;yn.:.:qm: lgtfnb;:;:::'::r;. &5 o i
‘X:a cas ou la eharge par rove dépassersin celle indiquée commo limite par [e ts do bandages, ¥
moyen.

wit licw de monter des pneamatiques de plus grando section et cenx-¢i feraient Fobjet d'une plut-valqgf .
aur




.

Jies demandos e oliissin do dimensions autros que colles qul sont divigodes si=dessas fnnt"“"gﬁ\'
examen spéeial or enteatnent uno plis=valuo X

Sur cortains do pow chlssie, mons pouvoos modifor In positon on Pinelinaison de lnalirecﬂm TR
'w!‘lll“"l“' W etablis dos carrosserios spielalos, tellos guo s dinx b ppnets g o visture & vondtie 'b'm""
Ces modifications doonent leoa i dos plasvabines : gl

Au ois o o enisse estoontée dans nos wtehioes, Tes s ci-dessns sont majorts de 200 franos

Dans lo'cax on Lo cliont préferornit des handages pleins, Jos prix luk seeaiont foturés sulvant s 18
spetion. Dans tous les cas, nous déehinons toule fesponsaliling qunL que solent los bandages cmplb, ,]lll.ll ¥

tigues o autres,

Conditions générales,

La hvraison de nos vaitures s¢ faitd Paris, dins nos ateliers,

Les patements ont lien : un tiers o la ;:mmlmndu. deux tiers & Iy Byvraison,

Les yoitures sont gavantics commequalite ot comme exéeution sans que, copendant, noire resno N
daceident, puisse aller au=delh de Ta veprise pure et simple des pieces | l'ocmu{:ues et l:sm' rcmplrc::::l:t‘lhhlcl"m

Lies gxpéditions sont faites anx visques ob perils des destinataires, y

Toutes nos voitures clant prises dans nos ateliers, nous déelinons tonte responsabilité concernunt dos
accessoires cgurds ou dos avaries pouvant survonirc aprés la sortie de nos ateliers,

Le elient dovea prooéder ou fiive proccder & !n réception de sa yoiture dans nos usines. Notro TEA[OnYiL-
hilité se tronve degager apres cet essut ou apres leaeen de lordree de ll‘!Xp("dilion. §

Nous nous réservaons le deoit de modikier, dans le cours de Fanade, nos différents modiles sans Mo tenns
dapporter ces modifications aox chissis déja liveds. i

Nous nous tenons i fa disposition de nos elients pour leur faire faive un apprentissage de quelques jours.
dans noes ateliers, lors e la livreaison, et lenr donner tons les rensvignoments nécessaires sur ‘L' conduite ef
l'entretien des voitures.

Les réparations sont towjours payahles au comptant, et avant la liveaison,

En raison de considérations d ordee intéricur dans nos ateliers, nous ne pouvons antoriser nos clients, ni
lear mécanicien, & assister i e mise au point ou eéparation de leur chissis ou voiture.

Nous rappelons & nos clients que toules les piéces provenant des ateliers de la Société
Anonyme des Anciens Etablissements Panhard et Levassor portent la Marque : P. L. ou bien
& marques déposées. '

Janvier 1910.
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Ce tarif annule les precédents.

Pibere, — Digeramaerie ALwiny S50 0T, weanme i Oholay,



