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TALLERES “F.1, A, T."

Sala de montage de las cajas de velocidad,



INTRODUCCION

Dificit seri hallar otro caso en la Mistaria de 1 ndusteis Automovilista come el de la casa FIAT que tan rapidamente b Hedado a OCuUpaEr

por derecho prapio puesto muy preeminente en ¢f mundo del autemovilismo.

La opmidn pihlica confirma ésta primeri Impresion v hace ver i los tabricantes franceses que ha nocido otey tabricacion rival v didna de
f ] | I ) | <

ellos. Vox populi, vox Bei, y asi en este ¢aso, ln opinion sancionands la obra readora de lo-Flat, confirma sus mériins,

St remontarse muy lejos, basta recordar el enorme éxito de Lancia en ls Gitima prucha de da Copa Gordon-Bennet, donde ung {atal

ara compensar esta fotalidad, Ios otras dos coches Flat aleanzaron eutre los victa-
rinsos los puestas segundo ¥ tercera. Recordemos también 4 carrera admirable del misime Lancia en Tt Copa Vanderbilt: cvando sy Fiat fué

]

cmbestida por ¢l coche de Christie: Lancia llevaba eon aquel momento mas do veinty

vomeidencit gilo el supremo esfoerzo del notable corredor. |

mimitos de ventaji snbre Hemery que fué ¢l vencedor de la

priveba. Esta famosa carrerd hizo exclamar i los americanos “France has the Cup, taly the glory” frase que se i hecho legendarin: Para Francla

la Copa, para Italia 1a gloria, Tampaoco debe ser olvidado el sedundo puesti gue Nuzzaro uleanzd en ¢l Grand Prix del Automdvil Club de Francia.
]

En las pruebas de tourismo vemos siempre que la Fiat aleanza tambien senal vdos trinnfos ¥ cuando la dran prueba de tourismo La Copa
de oro de Milan 1ue |5 Flat la que alcsinzd ol primer puesto sin haber tenido que amentar e s lidero percance en carrera de tan didanteseo
recorrido como fu aaquel de Jos 4.000 kilémetros

Lo mismo por mar gue por tierra, la Flat ha quedudo confirmada eomo wna de las mefores marcas: 1o mismo en los lados de Alta talia

coma en fos mitins de Monaco, comn en la dificilisima proeba Ardel-Toldn, 18 canon antomavil de tas celebres fabricas de Torino aleanza el primer

puesto

Fales éxitos, con tanta frecuencia repetidos han alcanzado justa recompensa. En menos de cuntris anos, lus fabricas de Flat an duplicado
su produccion, y sus talleres ocapan actualmente cinco mil obreros, constituyendo las mas importantes fabricas de automdviles que existen en
Europa

l'odo comentario después de la exposicion de hechos tan elocuentes, seria ya improcedente.



TALLERES “F. L A. T."

Sala de tornos.



S.A R EL Duaut“ﬁems'm
S. A R. EL DUQUE DE GENOVA,
S.A R EL ARCHIDUQUE GUNTHER

S.A. R EL CONDE DE TURIN,
S A R EL PRINCIPE ANDRES DE GRECIA
S. A R EL PRINCIPE DE UDINE.

S. A EL DUQUE DE ORLEANS.

S. A EL DUQUE DE PARMA
5 A EL PRINCIPE DE BORRON,
5. A EL PRINCIPE HASSUN,




EAPs DESCRIPCION
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El motor F. I A. T. es de cuatro tiempos. Los cilindros son de fundicidn, establecidos

lodelo 1907 ¢

Una tapa de acero embutido, ficilmente desmontable por medio de dos tornillos permite el

por pares, y de una sola pieza con la cdmara de compresidn

= == = reconocimiento y limpieza de las camaras de la circulacion de agua
a Las vilvulas funciotan todas ellas accionadas mecanicamente. estando colocadas simétrica-
ent s dos lados del motor: Jas de aspiracion 4 la derecha v las de escape @ la izquierda. Son intercambiabies: siendo muy facil proceder
d su inspeccion, lo mismo que el desmontarlas por medio de dos tapones (uno por cada véalvula) sujetos a rosca sobre la parte superior de los

Los embolos son de fundicion constando de cuatro sesmentos. Las vielas son de acero con codinetes de metal anti-friccion.,

ghienal €s de acero forjado. El volante que es de acero fundido hace ninciones de ventilador
bastidor que soporta los cilindros es de aluminio y
descansa directamente sobre el chassis: el carier inferios que
es iduaimente de aluminio constituve un hermoso rec ipiente
Vari L aran cantidad de aceite destipado a la lubrificacicn
rillas que accionan las valvalas son ¢raduables
permitiendo sujetar el juego entre dichas varillas y ias vilvalas,
suprimiendo de este modo todo ruido
engriapajes que accionan los drboles de leva san
de fibra como los que accionan la bomba y la magneto
Fodos estos endranades van protedidos por un carter
d

e aluminio que les pone al abrigo del polvo y de los eventuales

desgastes que pueda producir la entrada de un « uerpo extrano

Motor de 28,40 Hp.

(Lado de Ia aspiracién).



DESCRIPCION

CARBURADOR. -Es de un tipn especial patentado: es absolutamente
automatico con tomn de aire supiementaria

ENGRASADOR.—Es de bomba antomatica, patentado: forma un haz de
Who pequenos tubos de cobre gue endrasan separadamente los cuatro cilin-
dros y el cigiienal, El endrasador entra en funciones en el momento de ser
puesto en marcha e motor draduando la labrificacion proporcionalmente a la

velocidad adquirida, y cesa en el instante de parar el motor.

v el depasito dol endrasador es de cabida suficiente pary el re-

ara nada la-atencién del conductor

lel endrase 1o requiere

orndo de mas de 300 Kildmetros

Una disposicion especial lamuda anti-fumee dradua sutomaticamente
a4 cantida i de aceite necesurm para el motor haciendo imposiblc
1040 exceso de endrase, suprimiendo el humo del aceite auemado

el enfrimento del motlor se ablient por ia circulacion de adua
activada por una bomba de turbinn de gran potencia & traves de un radiador
del tip coimena provisio e un nuey SOporte ose lante que evita todo
acowdente producido por las deformaciones causadas por las desidualdades
de] e A potencia relriderante de este rad@dor es muy grande v
") co iwocantid le adun un enfriamiento perfecto adn en las

tactones mas calidas ¢ durante la subida de las cuestas mds lardus v mas

pendientes
Motor de 2840 HP. con puesta en marcha automatica.
(Lado del escape),

-t



puede realmr i poco; tiempo) pare q:ﬁ:i
completamente nuevo.
Un fuerte resorte espiral accions un pedal por me ¥ produce la adherencia entre los discos. Un npi
cardan situsdo entre el embrague ¥ la caia del cambio de velocidades, evita i estos dos mecanismos fas flexiones qnntasdefwm S de
pueden ocacionaries.

Planta del chassis 28 40 HP.

dio de una arandela de bolas

El cambio de velocidad es del tipo corriente con dos trenes de en

dranades desplazables, constando. denuatro-.valonim ;
con una sola palanca. Los endranades son muy sdlidos v el material escodido, templados y rectificados, Los a!fbofes reposan
ﬁ
bolas

La caja es de alwminio con grandes tapas de chapa de latén practicables para su inspeceion. Contiene 1

rupo difecencial, La cajn #5148 unida al bastidor en fornn que el desmontarls es cosa sencillismm..m ;uagq;@;_gw se
levantar la caje del chassis. P
Los engranages funcionan sumerdidos ¢n nn bano de aceite y drasa que asedurg tlllﬂ l“bl“ﬂmﬁ’n mg@ T L

BASTIDOR -EJES - "RESORTES RUEDAS DIRECCION-FRBNOS—D

El bastidor es de plancha de acern embutida. Tiene Y0 centimetros de ancho y esti estrechada Ja: mms‘
de giro de las ruedas directrices pudiendo asi girur ¢l gocle €N PoCo espacio.
Estit apoyado en ejes de avero especial fm'jadns por medio de resortes muy robusws ¥ de dran elasticidad ih

e Bl



DESCRIPCION

Las ruedas son de madera de fresno y sus mangas
de acero rodando sabre bolas,

La direccion es irreversible, draduable en todas
sus piartes; el paralelogramo de acoplamiento de las
harras directrices estd colocada detrés del eje delantero.
WgZzea Las cadenas pard ln transmision de movimiento
—— e ———— e — entre los piflones del arbol del diferencial y las ruedas

EitvAtion det chassisZB140 1P, posteriores son del tipo de rodillo sencillo y muy fuertes.

FRENOS.—Tres frenos metdlicos actian tanto en ia marcha de frente como la marcha atris. Los dos primeros que actitan 4 la vez sobre

el érbol del cambio de velocidades v sobre el diferencial reciben el movimiento de un mismo pedal.
p

Una bomba aspira automaticamente una pequefia cantidad de adun pes
b

desde el momento que se actia el pedal del freno y lanza un chorro en el
interior del tambor, el cudl hace que el calor desarrollado por el roce se
invierta en vaporizar el agua inyectada.

El tercero obra sobre las dos ruedas posteriores, mediante sedmen-

= 0SS extensi-

bles en el in-

terior de sus
, | Cubetas.
- EL DEPOSITO DE ESENCIA. —Colocado en la parte inferior y posterior del
classis es de una cupacidad de 100 litros aproximadamente.

La esencia lleda al carburador por presidn. La présion se obtiene por
] medio de upa derivacion de! escape, éste tubo esti provisto de un epurador, de una
o villvula automatica ¥ de una tela metdlica que impide el paso de Hamas al depésito

¥y evita todo pelidro de explosion.

Chassis de 6 cilindros 60 HP, ==



DESCRIPCION

La presion de los gases de escape sirve también
[MiFa Inyectar én los frenos ¢l adua contenida en un depo-
sito de unos 10 Htros colocado & un lado del bastidor.

MAGNETO. La magneto es de buja tension con

avance automarico al encendido, proporcional d la veloci-
dad del motor

AVANCE A LA INFLAMACION. — Desde el momento
que el motor adquiere una velocidad determinada, nn re-
2uiador decalando ¢l arbol de 148 levas que accionan 4 los
ruptores, determina un avance de los puntos de inflama-
cion, inflamacion que se produce en el momento en que

cada ruptor separandose de la bujia ¢ vrrespondiente abre

Circuirn

Como 1a madneto esta accionada por el mismo drbol de lys levas: res U@ que sienpre o563 calada del mismo modo respecto al momento

HE Infiamacion, y como ésta posicion o 1ede fijrse de tal modo que la mugneto produzea en ella el maximo del corriente, la imflamacion Conservard

Slempre €l maximun de intensidad. ¢ liquiera que sea ¢l avance determinado por la veloc idad del motor.
Esta particuratidad del F. I, A. T, constituve una de sus pr neipales cuglidades.
COMO SE GRADUA LA VELOCIDAD DEL MOTOR. -1 ¢ onjunto del sistema de inflamacidn. a

A

Sieomo el carburador estando raduados auto-
nancamente por ¢l motor o

el conductor no tiene que DCuparse mas que del g elerador que unciong Por medio de un pedal & bién POr tnga
mnilla situada en el volante

Con el acelerador se abre mas 4 NENOs unu valviia aneja al carbucad "o que pecmite la entrada 4 1as chimaras de compresion de una can-
tidad mayor ¢ menor de mezcia detonante

Por este medio el motor puede dirar entre un mnimun de 300 revoluc ones por minuto 4 1.500,

- 10 —



60 HP. Seis cilindros “F. . A. T.”

La Flat presenta en 1907 un modelo enteramente nuevo: sit chassis especial de seis cilindros
oche destinado 4 lo

Este es el Hpo le

sran turismo que qin poseyendo un coche potente, exigen rodavia de el més
en los modelos conocidos

apasionados del
ta ghora la hubiesen encontrado

Por mucho

" b e
e ha trabajado en perteccionar ¢l tipe

po de los actuales coches de cuatro cilindros, tratdndose de motores muy potentes, no
se ha tado que el procedimiento empleado para caliar las manivelas se ipligue sin que todos los pistones pasen & un mismo tiempo por los puntos
ertos. Esto explica claramente que haya determinada velocidad andular de rotacion, por debajo de la cudl es imposible descender sin calar el
motor
Nada de esto ocurre en el seis cilindros. En este las potencias moirices se suceden y ¢ste posee toda la flexibilidad de funcionamiento y
toce ticidad del motor de vapor o « atar eiectrico sin que por esto pierda ninguna de sus ventajas hoy bién conocidas
2 que en un séis ailindros los tiempos motores en luga

r de sucederse, se alcanzan 10s unos 4 otros se comprenderd facilmente gue
evo modelo de la Fiat ofrezea la ventaja de poder dirar muy lentamente y vencer las cuestas mas duras
Este motor convierte en muy accidental toda maniobra con la palanca de las velocidades
nte que aunenta el confort de los vialeros, siendo ésto lo mas recomendable para tod

El motor consta de tres ¢rupos d los cilindros

pues da al coche una maravillosa marcha cons
s 108 coches de dran fuerza empleados en el gran turismo
5 pareados, cuvas manivelas ¢

ara )5
g iell

tdn caladas dos & dos én tres direcciones que forman enfre

ervado todas las
felices mnovacio-
nes gque ya han sido
probadas, demos-
trando su excelen
cia en los motores

de cuatro cilindros.




“BREVETTI F.L A T.”

El Brevetti Fiat 1418 HP. s un nuevo tipo de coche estudiado especialmente
interior de poblacion :

Su chassis rebajado por ¢l centro da el efecto de ser todo el eochema.h}q.yﬁmbmm! |ill’l
que el conjunto del coche cerrado de ciudad resulte verdademnenfe elegante. Este chassis permite tam-
bign carroceria 34 gque son muy confortables.

El chassis qué tiene 95 centimetros de ancho, se estrecha por delante lhasta 75 centimetros lo
gue permite mayor campo de giro,

Este coche es 4 cardan, de un tipo completamente nuevo y de espeefal-:sol-idez.

Estas coches fabricados en lu fabrica especinl "BREVETTIF. 1. A. T." son por su motor y en ge-
neral por todo su mecanismo de una sen efanza absoluta i los Flat de la tibrica primitiva dando igual
resultado que el setisfactorio de 1os olros coches:

'

- !
A
\
.

B P G

S~

Elevaciéon del chassis “Brevetti FIAT 14 18 HP" d

—) 0




Omnibus del Hospital de Milan.

El Buque de Oporto en su FIAT,



La manivela que hasta ahora era indispensable en 1a parte delantera dy

multiples inconvenientes: con nuestra modificacién que no requiere dm:m
tico el perfeccionamiento. ©
Infinitas razones, todas muy poderosas, explican el gran triunfo que ha
Yuas manivelas, pero de ellos. son pocos los que han dado satisfactorio resultado, Uno
&l motor se retrasa es preciso recurrir & la manivela. Los otros no dan resultado sin
El modelo de la Fiat no se parece en nada 4 esos otros.
autométicamente eu un depdsito dedicado a éste objeto. i
En el momento mismo de maniobrar el conductor abre una vilvula que pe
la explosién. Inmediatamente el motor se pone en movimiento, y sucesivamente
la explosidn, recibe la accién del aire comp}imido.
Desde el momento que se produce la explosiin, cesa la transmisién del aire
la presién inicial en el depésito de aire comprimido, el motor acciona sobre un compresor »
Sabido es que la compresién de un das da lugar 4 una sensible elevacion de la ten Iperatura

presor, funcién que se asegura por el agua en circulacidn en el motor. ’ e
Este aparato sencillo y muy sélido, instalado en un chassis d4 Ia mejor solucién para




Doble faetdn sobre chassis 28 40 HP,



Doble faetén (tipo llamado Roi des Belges) sobre chassis 18 24 HP,



Gran Limousine de turismo sobre chassis 28 40 HP.




Landautel 34 sobre chassis "BREVETTI F. 1. A 3 15

(Coche especial para servicio de poblacién).



OMNIBUS, CAMIONES, CANOAS, ETC.

La Fiat construye también tipos industriales para camiones y
omnibus; cuyos chassis estdn reforzados utilizando siempre los mismos
motores que tan buenos resultados han dado

(Un cardlogo especial des-
ribe los distintos tipos de omnibus ¥ camiones)

7' f La Fiat construye también 2rupos de motores completos para
C AN embarcaciones de 1824 v 9840 HP

Cada grupo se compone de un motor de

I tipo corriente empleado
en

los coches Fiat, de un aparato de especi

‘il desembrague, y de up
volante para maniobrar el timon.
F'odos los érganos reposan sobre un hM dor de acero y forman
' bloque compacto € independiente de! casco
Yeim
La Fiat combina grupos de motores de aran potenci@a, formados /
s motores acoplados en tandem. 6 que accionan dos ¢ mas
| 10 nte
Sul pedido del chiente la Fiat ze encarga de la construccion
( | On para lo que esta entendida con fos priucipales
] f | Fabrica se dedica 4 la constriccioni
s peciaies parng los seryi

Omnibus de 36 asientos,



Fiat X1ll. OMNIBUS, CAMIONES, CANOAS, ETC,

Después de una larga experiencia y dracias 4 la maquinaria es-
pecial que posee la Fiat ha podido adquirir su personalidad propia en este
ramo. Los motores estudiados y construidos exclusivamente para el ser-
vicio especial de la marina y en particular para los submarinos, poseen
todas las condiciones de reduralidad y solidez que son necesarias en esta
clase de construceion.

A pesar de la velocidad reducida de su rédimen de rotacion éstos

motores son muy ligeros. |

Varios aparatos automdticos especiales aseduran la puesta en
marcha inmediata, el desembrague v la marcha atras.

Con los tipos corrientes de motores Fiat se pueden combinar

rupos de una potencia de 80, 120, 160, 240 y 400 HP. para embarcaciones
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Anta del chassis de Omnibus
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| SITI SISEONIB i
PARA
CARRDCERA

TIPOS DE CHASSIS MOTOR

BREVETTI-FIAT a cardan 1418 HP. 4 cil. 90-120 , 2,60

|

{250

FIAT con cadenas. 18 24 HI. 4 cil. Iﬂﬁ-lm{- 270
-~ 250

FIAT con cadenas ,. 28 40 HP. 4 cil. 125150 | 270

FIAT con cadenas, ., 60 HP. 4¢il. 125150 250
> | = - P

s TrT— —— - [V S——

GARANTIAS. Nosotros darantizamos nuesiros chassis durante scis meses ¢
Esta garantia consiste en el cambio én nuestros talleres de todas las piezas que nos
que estas piezas nos sean remitidas franco de todo gasto 4 nuestros talleres de ¢
CANTABRICO.

Nosotros entregamos los coches provistos de los mejores neumdticos pero d
sabilidad relativa 4 sus productos.

Declinamos toda responsabilidad cuando un coche ha sido modifi
talleres.

— - 8 A — a



Situados en el Barrio de G
montado nuestras instalaciones en for
radas con las mds importantes. del Ex

Dinponemos en nuestr :
de nuestro personal técnico asedura el

Nuestros almacenes siempre
¢lientes de la Fiat la ejecucion rip




